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wiedzie po drobnym kamiennym grysie.
Jazda idzie nam catkiem dobrze. Tylko
uzyskiwane predkosci (rzedu 15 km/h) sq
nieca niezadowalajgce. Kluczymy po pustyni
poréwnujac dystans w linii proste] z liczba
rzeczywiscie przejechanych km. Wychodzi
nam, ze na kazde 30 km przejechanych
zblizamy sie ok. 10 km do celu. Droga nie
jest monotonna. Wije sig miedzy skatami,
garami. Mijamy jedno ohozowisko, potem
dwa stada kdz i wielblagddw. | tak sobie
jedziemy. Po przejechaniu ok. 60 km, co
zajelo nam tylko 3 godziny dotarlismy do
piachu. | tutaj po przejechaniu kilku
odcinkéw poddalismy sie. Mozliwos¢
utkniecia w piasku, posrod pustyni, bez
zadnej mozliwosici komunikagji (polskie
komarki nie majq zasiggu w Mauretanii,

a CB pozostawalo gluche) zmusilo nas do
odwrotu. Sahara pokonata nas po raz
pierwszy. Wracamy po $ladach
zarejestrowanych przez nasz GPS. Gdy
pozZnym wieczorem docieramy ponownie
do punktu kontrolnego wzbudzamy peten
politowania $miech zandarma.

Zaczyna sie nocna jazda do stolicy. Chcemy
nadrobi¢ troche straconego czasu. A ze
droga przez pustynie jest nam znana, a stan
jej jest bardzo dobry, jedziemy bez wiekszych
cbaw. Jedziemy bardzo szybko. Ale po calym
dniu zaczyna dawac o sobie znac zmeczenie.
Poza tym, udrekg sg inni kierowcy. Majg
bardzo ciekawy sposdb oswietlania drogi

- $wieca wszystkimi zainstalowanymi

z przodu Swiattami i nie reagujg na mruganie
przeze mnie $wiatlami. Za to z tylu pojazdu
generalnie nie maja zadnego ojwietlenia.
To naprawde meczace. Zjezdzamy wiec

z drogi i zatrzymujemy sig na pustyni. Jest
pierwsza w nocy. Czas na drzemke.

Po gadzinie ruszamy dalej. Nocny ruch
nieco sie uspokoil, wiec stosunkowo
szybko sie przemieszczamy. Wtedy szlag
trafia alternator. Przestaje pracowac
obrotomierz, a kontrolka fadowania gasnie
tylko na najwyzszych obrotach. Do
Nouakchott'u jeszcze ok. 200 km. Decyduje
sie na jazde tylko na swiatlach mijania.
Lepiej w nocy, niz w goracy dzien, kiedy
chodzace wentylatory mogg wykonczyé
akumulator. Dojezdzamy do przedmies¢
stolicy. Do samego miasta mamy jeszcze

z 50 km. Zatrzymujemy sie ponownie na
krotki odpoczynek na pustyni i czekamy na
$wit. Spimy okolo 3 godzin, potem ruszamy
nerwowo do miasta. Po drodze zaczyna
nam swieci¢ jeszcze rezerwa paliwa.

Miedzy pierwszymi zabudowaniami paliwo
koriczy sie. Zatrzymujemy sig, dolewamy

z banki i prébujemy odpali¢ silnik. Nic

z tego — akumulator kleknal. Decydujg sie
na naprawe samechodu w tym miejscu. Na
szczedcie jest jeszcze bardzo wezednie

i chlodno, wigc nie jest najgorzej. Wchodze
na dach samochodu, przegrzebuje skrzynie
w poszukiwaniu czesci zamiennych

i odnajduje zapasowy alternator (dobrze, ze
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go mamy). Nastepnie zaczyna sig demontaz
kolejnych podzespoléw: obudowa filtra
powietrza {przy okazji wymieniam sam filtr)
i przewodéw elastycznych i alternator jest
jak na dioni. Jeszcze dwie $rubki i mozna
go wyjmowac. Po kilku minutach mam go
zdemontowanego. Tyle, ze pojawia sig
kolejny problem. Cala przektadnia
kierownicza jest zalana. Namierzylismy
kolejng usterke. To znaczy wiemy, ze leje,
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nie wiemy dlaczego ani jak spowodowac
zeby przestalo. Wyjscia mamy dwa:
czekamy az wyciek ustanie samoistnie (czyli
jak wszystko juz wycieknie i wyschnie) albo
dalewamy plynu i jedziemy dalej.
Decydujemy sig na drugi wariant.

Montuje alternator, zaktadam pasek klinowy
i montuje osprzet. Przychodzi czas na prébe.
Wsiadam do samochodu i prébuje zapalic.

E
Mauretania, kolo Kifla

Akumulator na to nie pozwala, wiec szukamy
pomocy z zewngtrz. Na szczescie w skrzyni
lezg kable rozruchowe. Podczas calej operadji
zatrzymywali sie kierowcy oferujac pomaoc,
co byto bardzo budujgce. Podobng usterke
miatem wczesniej w Warszawie — wtedy nikt
sie nie zatrzymal. Jeden z Arabdw zdejmuje
akumulator ze swojego pick-up'a i juz mamy
jak odpalic. Silnik zaskoczyt, ale zaczeta cos
niespokojnie stukac i urwal sie pasek klinowy.
Wiec znowu na dach, wygrzebuje zapasowy
pasek i powtarzam operacje jego montazu.
Teraz mam juz chmare arabskich dzieciakdw
dookola asystujacych mi w naprawie i cos
tam po swojemu komentujacych. A ja
robig sie bardzo nerwowy. Jakos nie
wychodzi mi praca jak kto$ patrzy mi na
rece. W pewnym momencie zatrzymuije sig
mercedes i wychodzi z niego bardzo
pomocny Arab (przynajmniej w jego
mniemaniu). Po zalozeniu paska

i uruchomieniu silnika oczekuje od nas
zaplaty. Hmmm. Akurat. Niedoczekanie jego.

Ruszamy dalej. Po dwugodzinnym postoju
udato sie nam naprawi¢ samochodzik.
Jeszcze tylko tankujemy i uzupelniamy plyn
w ukladzie kierowniczym i kierujemy sie do
srédmiescia. Dojezdzamy do miasta, gdzie
pakujemy sie w samo cenirum i w Srodek
wielkiego korka. W centrum wymieniamy
walute i ruszamy na wschéd. Na Aleg.
Ponownie jedziemy goraca pustynig. Droga
jest prosta jak stél. Mijamy wiele
przeladowanych cigzarowek, ktorym

z powodu gorgca (i zbyt duzej masy)
porozrywalo opony. Przejechalismy
kilkadziesigt km i nagle z silnika gwizd.
Wystraszylem sie, ze znowu polecial

alternator. Otwieram maske, uruchamiam
silnik i wszystko jasne. Zatarlo sie lozysko
napinacza paska klimatyzacji. A my stoimy
na srodku pustyni. Temperatura dochodzi
do 55 °C. Dziewczyny idg sie opalac, a ja
rozktadam swoje zabawki. Prébuje dostac
sie do tozyska, ale silnik jest tak goracy, ze
tylko poparzylem rece. Ubieram wiec moja
~robocza” bluze z diugim rekawem (pocgc
sie przy tym niemitosiernie) i zaczynam
demontaz. Cata naprawa zajela ok. 30
min, po ktarych z blogoscig wrocitem za
kotko — w kabinie tylko 36 °C.

Dalsza droga uplywa nam na spokojnej
obserwacji kolejnych osad na pustyni, kéz
i wielbladdéw. No i na sluchaniu narzekan
Gosi, kidra blyskawicznie opalita sobie
twarz i marudzita na potege. Mijamy
kolejne wioski i docieramy do Aleg.
Woedlug mapy droga miala sie znaczaco
pogorszy¢ — a tu niespodzianka.
Nowiutenka szosa, na dodatek
wybudowana przez Niemcow. ledzie sig
doskonale. W swietnych humorach
docieramy do terendw gorzystych. Zapada
zmierzch i pdznym wieczorem dojezdzamy
do Kiffa. Ale za Kiffa stan drdg
zdecydowanie sie pogarsza. Mimo, ze jest
to czarna szosa asfaltowa, to duzg czes¢
drogi jedziemy po piaszczystych
poboczach. Zresztg nie tylko my — nikt nie
jest w stanie na diuzszym odcinku
prowadzic¢ po takich dziurach. Zaden
samochad tego nie wytrzyma, a rhy po
wezorajszych przejsciach staramy sie nieco
oszczedzac ,Dyskoteke”. Na szczescie,
jedziemy w pieknym, gdrzystym terenie, co
rekompensuje nam trudy podrézy. B
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